T

F - —

e

o

Eitt

under segel

KUNGSORS 1914 ks5=>2014 SEGEILSALLSKAP



| borjan var det 6verriggade

Aren kring 1910 var det goda tider i Sverige med
ckonomisk allvixt och framtidstro.

Intresset for att skaffa sommarndéje och fritidsbat
viixte bland dem som hade mojligheten.

Kring Milaren och pi méinga andra hill bildades

segelsiillskap och batklubbar for att utveckla batli-
vet. e

Onsdagen den 2 september 1914 hade turen kommit
tll Kungsor.

En grupp unga seglingsentusiaster hade samlats for
att bilda Kungsors Segelsiillskap, KSS.

I foreningens jubileumsskift frin 1924 tecknas en levande bild av
tidsandan nér KSS bildades:

?Om vi gar tillbaka till dren 1912 och 1913 eller tiden ndr-
mast fore K.S.S. bildande, faller man i forvaning infor det kolos-
sala intresse for Segelsporten, som dd radde. Méjligheterna voro
smd, och segelflottan bestod av vanliga roddbdtar i snipform,
mestadels overriggade. Vid segelmassan fistes intet avseende,
och dari ldg troligtvis den humoristiska podng, som satte blodet
i svallning sdavil hos datidens seglare som hos sambiillets bebyg-
gare i ovrigt”.

Den senare kommentaren syftar pa de tdvlingar som Folkets
Hus och Park arrangerade. De hade en anmailningstid som lopte
ut omedelbart fore starten utanfor Ekudden. Det fick till foljd att
“varje bdt anlinde i sista minuten, i hemlighet till oigenkdannlighet
overriggad med extra segel i form av klyvare, jagare och toppsegel”.

Inspiration till bildandet av KSS hade bréderna Oscar, Bernhard
och Knut Schelin himtat fran Segelsillskapet Svearna i Eskilstuna
som hade bildats redan 1905. Oscar och Knut hade under dren
1912 och 1913 framgéngsrikt deltagit i Svearnas 6ppna kappseg-
lingar med sin gaffelriggade segelsnipa ”Lillan”.

Till ordférande i KSS forsta styrelse valdes Evert Lundkvist, som
hade erfarenhet fran
andra foreningar. Os-
car Schelin blev vice
ordforande, Bernhard
Schelin  sekreterare.
Ivar Johansson och
Manne Karlsson var

KSS ANDRA ; suppleanter och Knut

utlottningsbat i\ Schelin revisor. e —— :
“Lill-Stina” | Bernhard = Schelin MALARENS SEGLARFORBUNDS HOGTIDSSEGLING var
P rovseg!as ‘ be.rattgr i ett tidnings- en stor begivenhet inom segelsporten under manga ar.
Arbogaans klipp i samband med

mynning. 50-drsjubileet 1964:

— Vi samlades i

grongriset pd Kungs-
ors kyrkvall och pra-
tade ibop ett sillskap.
Flera av oss hade sedan
priktiga  skdrgdrds-
kryssare, som kostade
slantar att underhilla.
Darfor  uppstod  het
diskussion om med-
lemsavgiftens storlek.
Den spikades till 25
ore forsta dret. Under
min tid har den okat
med 4,75...

Den forsta kapp-
seglingen i sallskapets

regi arrangerades redan den 20 september 1914 utanfor Ekudden,
alltsd bara ett par veckor efter bildandet. Start- och entréavgiften
var 25 ore for vuxna och 10 ore for barn. Regattan gav en intikt pa
28:05 kronor, vilket var en ansenlig summa pd den tiden. Det visar
ocksd att kappsegling fran borjan var en publiksport. Under forsta
verksamhetsdret arrangerades ocksa en isjaktstavling med ett halvt
dussin isjakter, som var popldra alternativ vintertid for dem som
ville utnyttja den frusna sjon.

Redan forsta dret hade sillskapet samlat 56 medlemmar. Kas-
saomslutningen var 125 kronor och saldot 30 kronor, kan man ut-
lasa av gamla dokument. Antalet batar vaxte med tiden, delvis som
foljd av att nybyggda batar lottades ut av sillskapet. Fran 1920
och framat fanns flera skiargdrdskryssare med savil 22 som 30 och
40 kvm segel representerade i KSS, som hade ett livligt utbyte med
andra klubbar i vastra Malaren.

Bengt Sorberg, som lange varit aktiv i foreningen och vars far
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snipor som géllde

hade hamn och uppldaggningsplats vid Kungsudden. Férsta gangen KSS stod som vérd fér Hogtidsseglingen var 1925.

b

Erik var en av de drivande krafterna i sillskapet under mer 25 ar, d ar‘z l d
ger sin bild av KSS: ...4

— Den har klubben har aldrig varit en 6verklassklubb, utan man : :
troligtvis

umgicks med manniskor av alla kategorier. Det var mycket jamlik-

het i klubben. Den som var duktigast att segla, det var den som var
bast, det spelade ingen roll om han var pldtslagare, fabrikor eller de n h umnio-
ndgot annat, siger Bengt Sorberg. . .

Nir KSS firade sitt 30-arsjubileum uppmarksammades det som 71lS tl S ka

sig bor i lokalpressen. I Folket stod foljande att lisa om Kungsors

seglare i ett klipp fran juli 1944: v
”Det hor ndstan till livets smd frojdedmnen att triffa en av pOang3 som

seglarna nu och da i livets vardag. Glada, vinliga, optimistiska

och generdsa dr ett karaktirsdrag hos dem alla. Sa tte b lO det
Om sjon och seglarlivet gjort dem sadana later vi vara osagt, z z

men ett faktum dr att seglarna hdr i Kungsor dr eit synnerligen 1l Svaz znlng

fryntligt slikte.”
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“Det enda som existerade 1

ksz— - Segling, det var det enda som
existerade for broderna Schelin. Det
fanns inte sa mycket annat att gora
om man ville ha lite roligt pa som-
maren, for det var ingen av dem som
var sirskilt intresserad av fotboll och
sant...

Det beriittar Per Schelin om bréoder-
na Bernhard, Knut, Oscar och Sven
Schelin, som ingick i en syskonskara
patio barn, varav fem pojkar och fem
flickor.

Broderna Schelin var drivande kraf-
ter bakom bildandet av bide Kungs-
ors Segelsillskap och Kungsors
Batvarv, som bada startade verksam-
heten 1914.

Per ir son till Oscar, som tillsammans med
Bernhard satt med i den forsta styrelsen for se-
gelsdllskapet. Oscar var ocksa den av broderna
som startade batvarvet, bara 19 ar gammal.

— Det intresset fick han av pappan Karl
som var snickare och brovakt i Kungsor, bland
manga andra sysslor. Han byggde likkistor och
sma roddbatar pa sin fritid. Det borjade Oscar
hjalpa till med och fick intresse for, och det led-
de sedan till att han byggde upp varvet, siager
Per Schelin.

Bernhard Schelin arbetade som ung vid jarn-
vagen, dir han rakade ut for en olyckshandelse.
Ena benet hamnade under en jarnvagsvagn och
han fick lov att gd med ett traben resten av livet.
Det gjorde att han i fortsdttningen dgnade sig at
kontorsarbeten. Med tiden startade han en egen
redovisningsbyra. Det hindrade inte att han up-
peholl ett stort intresse for seglingsporten och
segelsillskapet. Efter fyra ar som sekreterare i
KSS blev han kassor 1919 och forblev sd i 47
ar, dvs totalt 51 4ar i styrelsen fram till dess han
avled 1966.

Sven Schelin var mobelhandlare och glas-
maistare med eget snickeri. Han var ocksd be-
gravningsentreprenor och byggde roddbatar,
precis som sin far. Knut hade arbete pd Nord-
iska armaturfabriken i Kungsor. Han var precis
som sina broder Sven och Oscar mycket road
av kappsegling, ofta som gast pa den deligda
Tersen II. Han var aktiv i KSS hela sitt liv och
lite av husvird pa Skillingeudd.

Andra namn som kan lyftas fram i KSS:s
historia dr den forste ordféranden Evert Lund-
kvist, som gick bort i spanska sjukan redan efter
fyra ar. Langvarig pa ordférandeposten under
1930- och 40-talen var Erik Granberg. Han ef-
tertraddes av Erik Sorberg, som var ordforande
i 15 ar efter att han forst varit sekreterare i 11
ar, dvs totalt 26 ar i styrelsen. 1965 eftertraddes
han av Tord Andersson, som var ordforande i
13 4r fram till 1979, da han eftertriddes av Jan-
Ake Brodin.

4
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SLAKTFOTO av familjen Schelin tidigt 1900-tal. Karl Schelin omgiven av fru och
tio barn, fem pojkar och fem flickor. De fyra bréderna som kom att engagera sig i
segelsporten var Bernhard, staende ldngst till vdnster, Knut, ldngst till hbger mel-
lan en staende och sittande syster, Oscar, sittande ldngst fram, fér dagen plagad
av tandvérk, och sa yngste sonen Sven, sittandes i pappans kné. Den é&ldste
sonen Emil, stdende bakom Karl, kom senare att emigrera till USA.

e
Pappan Karl,

snickare

och brovakt,
inspirerade till
batbyggeri

och segling 7 J}

OSCAR SCHELIN startade Kungsérs Batvarv som 19-aring 1914. Den férsta
tiden var varvet beldget mittemot Kungsudden pa en f.d. skroth6g. Dérefter flyt-

tade varvet till stérre lokaler vid Kristineberg, uppstroms broarna éver Arbogaan.
1939 etablerades varvet pa sin nuvarande plats vid Tegeludden.




rodernas virld var segling”
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TIDNINGSKLIPP FRAN 1964, da KSS firade 50 &r.

STYRELSESAMMANTRADE | KSS. Kasséren Bernhard Schelin till héger, ordféranden Erik Granberg i mitten och sekrete-
rare Erik Sérberg till h6ger. Erik Sérberg blev sedermera ordférande under 15 ar fram till 1965.

Erik Sérberg var direktér for Sérbergs Armaturfabrik i Kungsér och god vdn och kompanjon med Oscar Schelin som drev
Kungsérs Batvarv. Tillsammans utvecklade och tillverkade de bada féretagen vélgjorda batbeslag i méssing och brons.




Elindet med motstrémmen

-

wsi=KSS ursprungliga hemmahamn
och uppliiggningsplats lig pi stranden
nedanfor Kungsudden. Hir anlades en
slip med slipbod som senare flyttades
till Tegeludden, nir sillskapet fick en
hamnbassing anlagd dir.

— Det stod batar pd rilsen utmed hela Kungsud-
den. Man borjade med att ta upp ndgra sma mo-
torbdtar, som var latta, och stillde dem langst bort
pa ridlsen. Sedan fortsatte man med de storre. De
tyngsta tog man upp sist, bland annat en riktigt
tung motorbdt som stod dnda ner mot vattnet, sa-
ger Leif Schelin som var med tidigt med sin pappa
Sven pd den tiden.

P4 20- och 30-talet fanns dér ett tiotal storre se-
gelbatar pa 30- och 40 kvm tillsammans med nag-
ra mindre segelbatar. Flera batiagare horde hemma
i Koping tills de bildade egen batklubb.

Vid Kungsudden fanns inga bryggor anlagda,
utan batarna var sommartid angjorda mellan palar
langs med stromriktningen i dn, dar det var till-
rackligt djupt for segelbatar. Till och fran batarna
fick man ta sig med jollar.

— Med tiden blev det trangt pd Kungsudden,
ndr det kom in fler och storre batar i sillskapet.
Man ville vil inte ha oss kvar dir heller, sdger Leif
Schelin och fortsitter:

— Sedan var det ju bokigt med strommen, att
komma upp med bédtarna. Det kunde ju vara fem
knops motstrom ibland. Man kunde tvingas dra
sig fram mellan dykdalberna utmed &n, och ta
hjélp av strém i motsatt riktning, ndr den sviangde
runt utmed kanten. Ndgra motorer fanns ju inte
under kriget, sd det var ju lite kimpigt att ha det
sd, sager Leif Schelin.

Det ledde till att KSS bytte till sig mark vid Te-
geludden och anlade en ny hamnbassing dar mot
slutet av 50-talet.




KSS FORSTA HAMN och uppligg-
ningsplats lag vid Kungsudden.
Batarna angjordes mellan palar
utmed strandkanten. Sjéséttning och
upptag genomférdes med vagn och
slip. Batarna stélldes tvérs rélsen
allteftersom de togs upp. Slipen och
slipboden kom sedermera att flyttas
till den nya hamnen vid Tegeludden.
Att anvénda slip var en tidskrdvande
och vansklig metod nér batarna blev
stérre och tyngre. Med tiden éver-
gick KSS till upptag och sjoéséttning
med truck och lyftkran.

e B
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O -guldet {
Melbourne

seglades hem
i en Schelin-
byggd 5,5:a
fran Kungsor

God relation mellan varvet

ks== Det nystartade Kungsérs batvarv tog vara pa
detvixande intresset for segelsport och fritidsba-
tar i borjan av igoo-talet. Varvet startades avden
19-arige Oscar Schelin 1914.

- Detvar Linga smala dirtskidor till segelbatar som
gillde pa den tiden. De forsta dren var det ganska
sma batar som byggdes pa varvet, men storleken
okade med tiden och batarna forbittrades. Pa 20-,
go-taletvar det mest skiirgiardskryssare, savil 30, 40
som 55 och 75 kvm stora, séiger Per Schelin, son till
Oscar och sjilvverksam pavarveti manga ar.

Under flera ar holl varvet till i en byggnad uppstroms jairnvagsbron
pa sodra sidan vid Kristineberg, men flyttade 1939 ned till omradet
intill Tegeludden, dar det fortfarande ligger. Under kriget fick varvet
ett ordentligt uppsving av de minsvepare, som svenska forsvaret be-
stallde, och de stora fiskebatar, som levererades till Tyskland.

— Vi byggde tva minsvepare it Forsvaret och fyra stycken stora
fiskebdtar till Tyskland pd 70 ton med tretums bordliggning. Det
var riktiga bjdssar. Det gick inte att bestdlla ndgot annat an fiske-
batar for leverans till andra lander under krigsiaren. Om de sedan
anvandes till ndgot annat, det vet vi inte, sager Per Schelin.

Minsveparna ingick i en bestillning pa totalt 12 minsvepare som
Forsvaret lade ut pé olika svenska varv. Fiskebdtarna bestilldes av
foretaget Battjanst i Stockholm pa uppdrag av tyska intressen. To-
talt levererades 45 sadana stora fiskebatar till Tyskland fran svens-
ka varv.

— Pa den hir tiden var det 50 man pa varvet, men sedan sjonk
det ju ner nir det mest blev skdrgardskryssare som byggdes, siger
Per Schelin.

Varvet skaffade sig sedermera gott rykte internationellt for sina
vilbebygga 5,5-or, som var en OS-klass fram till slutet av 60-talet.
Flera batar har levererats till kinda seglare runt om i varlden efter
att Lasse Thorn vann OS-guld i Melbourne 1956 i en Schelinbyggd
5,5:a. D4 var varvet redan respekterat i svenska seglarkretsar for
sina vilseglande skiargdrdskryssare. Tva som ofta omnamns ar ba-
tarna Tersen I och Milonga, bada ritade av den kdnde batkonstruk-
toren K E Sjogren i Stockholm.

Bengt Sorberg, son till Erik Sorberg som lange var ordforande
och drivande kraft i KSS, dr full av beundran 6ver vad Oscar dstad-
kom pé varvet.

— Oscar Schelin var batbyggnadskonstens Haupt (kind mobel-
konstnir pa 1700-talet). Han hade en egen stocksdg pa varvet och
importerade mahogny fran Honduras. Det var 4tta, tio meter langa
stockar och en meter i diameter. Sedan
sdgade man allt virke, som skulle vara
till en bat, ur en och samma stock, sa
att man fick exakt samma nyans. Det
var sddan perfektion i allt som han
byggde, sdger Bengt Sorberg.

Under 60-talet byggde varvet en
egen typ av familjebat kallad Sche-
linkryssare. De forsta exemplaren gjor-
des i mahogny, men sedan blev det av
kostnadsskil nodvandigt att bygga ba-
tarna pd plastskrov, som tillverkades i
Koping.

— Det gillade inte Oscar, sa produk-
tionen kom med tiden att flyttas till
en plastindustri i Norrland, berittar
Bengt Sorberg.

— Plastbatar vigrade Oscar Schelin
att bygga. Jag tycker inte om plast, for

®
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KUNGSORS BATVARV pa sin ursprungliga plats mittemot

Kungsudden.

BATVARVETS HUVUDBYGGNAD vid dess nuvarande plats
intill Tegeludden, dér varvet etablerades 1939.

FISKEBAT TILL TYSKLAND och minsvepare fér svenska fér-

svaret, byggda under krigsaren vid Kungsérs batvarv.

PAGAENDE BYGGE av en 5,5:a, en batmodell som gav varvet

internationellt anseende.

det luktar som gamla galoscher, sa Oscar, for han var ju tragubbe
han...

De stora batar som byggdes under krigsaren hade till foljd att
batvarvets bassing behovde fordjupas och breddas for att ge plats
at sjosittningarna. Oscar och Bernhard Schelin gick da ihop med
Erik Sorberg om en investering i ett mudderverk, som kunde kopas
for en overkomlig summa. Det fraktades nedmonterat per jarnvag




och segelsillskapet
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STILSTUDIE AV 5,5-OR som var en OS-klass fram till 1968. Kungsérs Batvarv exporterade ett stort antal 5,5-or efter att
Lasse Thérn vunnit flera stora framgangar i internationella sammanhang med 5,5-or byggda av Schelin. Sammanlagt
byggdes fem 5,5-or 4t Lasse Thérn, alla med namnet Rush. Langs upp till vinster ses Lasse Thérn sjélv i en 5,5-a. Overst
till héger och nederst till vdnster ar det Lasse Thérns Rush VIl som avbildas och nederst till héger en 5,5-a med namnet
Bahamas. Sammantaget byggde varvet ett 30-tal 5,5-or.

Totalt har Kungsérs Batvarv byggt ndrmare 2 000 batar sedan starten, manga pa export. Den stérsta delen av produk-
tionen har varit skdrgdrdskryssare och mélarbdtar i olika klasser, men dven Ljungstrémare med storseglet inrullat i
masten var en storséljare. Pa 60-talet ritade Per Schelin en familjebat kallad Schelinkryssare (bild infilld mellan de fyra
5,5-orna). Varvet byggde fyra stycken Schelinkryssare i mahogny. Dérefter ytterligare ett antal pa plastskrov tillverkade i
Képing. Senare évertogs tillverkningen helt av en plastindustri i Norrland.

till Kungsor. Mudderverket kom ocksa till anvandning, nar KSS an-
lade sin forsta hamnbassiang intill varvet pd 50-talet. Mudderverket
anlitades ocksd av andra batklubbar kring Malaren.

Den goda personkemin mellan Oscar Schelin, chef pd varvet,
och Erik Sorberg, ordforande i KSS, gick inte att ta miste pa under
de ar de var aktiva.

— Erik och Oscar var basta kompisar i hela sitt liv. De pratade

alltid med varandra om vad man holl pd med pa varvet och i sallska-
pet, sd dar var det ett 100-procentigt samarbete, sidger Per Schelin.

Samma minnesbild har Bengt Sorberg.

— Min far och Oscar hingde ihop som ler och linghalm i alla &r.
Batvarvet och segelsillskapet har levt i symbios hela tiden. De hade
sadan entreprenorsanda, farsan och Oscar, de tog tag i problemen,
som var svara, och loste dem, siager Bengt Sorberg.

[TTES SRR
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Lottbatarna drog in pengar

ks Ett av de forsta storre beshuten i det
nybildade segelsiillskapet var att bestilla
en utlottningsbit av Oscar Schelin. Den
stod firdig aret diirpa, 1915, och kom att
kosta 550 kronor.

Knut och Oscar Schelin beriittar om detta
ienaterblick som publicerades i dagstid-
ningarnaisamband med KSS 55-érsfi-
rande 1970:

”Det blev en 22 kvm kappseglare — som klassen
kallades — och byggdes efter K E Sjogrens ritning
i vdr farbror Goran Schelins verkstad. Vi hade tvd
donatorer som betalade segel och jirnkolen. Bdten
byggdes av furu pd ekspant. Nir bdten var far-
dig samlades ett 20-tal medlemmar. Vi bar baten
med slingor under skrovet ut fran verkstaden dver
gamla torget, med vilopaus, nedfor backen over
bron. Pd vdstra sidan vid en klappbrygga sjosat-
tes bdten. Hela landsvigsbron var fullpackad med
folk. Det var en stor hindelse for Kungsors invd-
nare.”

Biten kappseglades sedan for sillskapet under
hela sisongen med goda resultat, berittar broderna.
P4 hosten skedde lottdragningen och vinnare av den
forsta baten var bagarmastare H A Pettersson, Kungs-
or. Behallningen for foreningen var ca 500 kronor.

Aret ddrpa byggdes en systerbat, som ocksd gav
goda intdkter till segelsillskapet. Och sa fortsatte det
i flera ar. En sammanstallning fran 1947 visar att det
hade lottats ut 35 segelbdtar mellan 1915 och 1947,
de flesta byggda av Oscar Schelin pé varvet.

Att sdlja lotter har beskrivits som ett hedersupp-
drag for medlemmarna i foreningen. Med tiden kom
det ocksd att ingd tva lotter i medlemsavgiften, som
var oforandrad 5 kronor under 50 ar. Lotterna kos-
tade 2 kronor styck. Det gjorde ocksd att sillskapet
fick manga medlemmar som saknade bt och att med-
lemsantalet snabbt vixte till 250-300 stycken. Nagot
ar pa 30-talet hade KSS 6ver 1 000 medlemmar som
foljd av lottforsiljningen.

—Det var sd i alla foreningar runt omkring att man
hade utlottningsbatar. Det var ett satt att fa fram
fler batar och oka intresset for segelsporten. Det gav

ocksa skapliga intakter
9 9 till foreningen, innan ba-
0
...pd slutet

tarna blev alltfor dyra i
var det mest

roddbatar och
kikare som
priser, bdtarna
blev for dyra

®
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inkop, sager Leif Schelin.

Hans pappa Sven
Schelin byggde en av
lottbdtarna, en Stjarn-
bat, i sitt mobelsnickeri
1943. Det var en populdr
nyborjarbat for kappseg-
ling. Den hade 15 kvm
segel, var 5,5 meter ling
och 1,6 meter bred.

— Klubben holl pa
med lotterier dnda fram
till 80-talet, men pa slu-
tet handlade det mer om
roddbatar och kikare
som priser, for bdtarna

hade blivit for dyra da,

OSCAR SCHELIN
bygger KSS forsta
lottbat i sin farbror
Goérans verkstad

1914.

SVEN SCHELIN i
bygger KSS lottbat
1943, en Stjarnbat,
i sitt mobelsnickeri.

sager Leif Schelin.

Leif Schelin och ndgra av hans generationskamra-
ter blev sjilva inspirerade att bygga egna batar. 1947
flyttade de ner en overbliven bod for likkistor fran
Svens mobelsnickeri till gardet utanfor invallningen
vid Ekudden. Dar byggde man bland annat EX-batar
for kappsegling. De byggdes i plywood i stallet for
att klis med duk, som var vanligt pd den tiden. Den
byggboden har sedan flyttats till nuvarande klubb-
hamnen vid Tegeludden, dir den idag anvands for att
forvara jollar till ungdomsverksamheten.

T - pm———




och gav anseende at KSS

FORSTA LOTTBATEN forevisas i Arbogaan fére riggningen. | bak-
grunden Sofiabron och bréderna Schelins barndomshem.

KSS LOTTBAT 1924 visas stolt upp av batbyggarna

vid Kristineberg.

pa Kungsoérs bétvarv, som da lag uppstréms broarna

11



Seglarfesten en begivenhet

wsi= En stor begivenheti Kungsor och inkomstkiilla
for KSS var Seglarfesten, som arrangerades i 26 ar
fran starten 1923. De forsta aren holl man till pa

Kungsudden, men man fick snartlov att flytta festen
till Folkets Park.

Knut och Oscar Schelin berittar minnen i en ater-
blick fran 1970:

”Vi hyrde Folkets Park dr fran dr den forsta sondagen i augusti
manad som vi funnit vara den mest regnsikra sondagen pa dret.
Vi arbetade med en kommitté pda ca 100 personer. Alla visste
dar fran ar vilket stand de skulle skota. Om man var t ex cigarr-
handlare under festen var man det i 26 dr. Det var sallan nagon
som bytte jobb. En rejal sillsexa efter festen uppskattades alltid
som full betalning™, skriver Knut och Oscar Schelin.
Seglarfesten kom att bli en sommarfest for méanga langt utanfor
Kungsor. Flera gastande kom fran Stockholmstrakten, dar KSS hade
gott anseende for de tavlingsresultat, som kungsorare hade uppnatt,
och de batar, som byggdes pa varvet. Publiktillstromningen var s
stor att det sattes in extratdg som stannade vid jirnvigsovergangen
till Ekudden for att gasterna skulle slippa ga hela vagen till och
fran stationen. Festen lockade en publik pa 6 000-7 000 personer
varje ar i ett samhille som inte hade mer 4n ca 3 000 invanare.
Rekordet var nira 9 000 ar 1947, di Eskilstuna-Kuriren beskrev
evenemanget sd har:
”Redan pa eftermiddagen borjade den stora folkstrémmen till
Kungsor, och vigar och gator var brokiga av sommarglada cy-
klister. Tdlt efter tilt restes i Stallmdstarhagen och pa Ekudden,
Pa lordagskvidllen var anhopningen av bilar och cyklar intill
festplatsen, Kungsor Folkets Park, enorm. Sammanlagt for bada
dagarna uppgick besokarantalet till ndra 9 000 och enbart pa
l6rdagskvdllen bade parken 5 000 besckare.
En vildig massa arrangemang for att kunna ta emot den

e T e
stora publiken hade ocksd gjorts. Dansen gick bl a pad tre dans- ; L5k e 34 ME:-:\:I'E:’TI_ mnnrﬂ '
banor med goda orkestrar pd estraderna. Ett tivoli av stérre om- Haebeg, bl g, L35, b B3 s bt TEH
fattning fanns dessutom inom festplatsen.” N ; . K UMS&R
Seglarfesten hade upptridanden av
kianda artister som Karl Gerhard och Si- ‘HB]HDH1HGSK0§;_‘15H&N < KLUBE-

gurd Wallén liksom China-varietén. En-
tréavgiften var under 40-talet 1 krona for
vuxna och 50 ore for barn.
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Seglarfesterna gav ocksd ordentliga kassatillskott till segelsall-
skapet pa upp till 7 000-8 000 kronor per giang. Den sammanlag-
da vinsten under 26 stora seglarfester var 76 572 kronor, berattar
Bengt Sorberg, vars far Erik Sorberg var en drivande kraft bakom
arrangemangen.

— Det var ju fabulost, for det var daliga tider da pa 30-talet och
andd kunde man som ett ar, 1937, f in en nettovinst pd 5 327
kronor. Det var mer an en metallarbetare tjanade pa ett ar. Och alla
jobbade frivilligt 6ver generationerna, det var allt frin unga grabbar
till gamla gubbar, som byggde upp det hir, och damer som stod i
standen, sdger Bengt Sorberg.

En fjardedel av behallningen fran alla seglarfester skanktes till
ett valgorande andamal, som var Kungsors tuberkulosforenings
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Men Seglarfesten hade ocksa en
baksida av fylleri och sanitira pro-

—
blem, ndr s& manga ménniskor sam- | seapy, e ot | Ramsbg,
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lades pa ett och samma stille. Per -2 beswa. =™ fiid bty
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Schelin (son till Oscar) minns hur det Ti——— kLA ﬁum....nrrfmt
kunde vara:

—Jo da, det sops ratt hart. Det stod pa lopsedlarna
till och med, att nu har fylleriet gatt av stapeln i Kungsor. Men det
hade ju inte sillskapet sd mycket med att gora, for det skedde utan-
for parkomrddet, diar man tiltade och holl till. Men polisen fick ju
en del att gora under de dar dagarna, siager Per Schelin.

I KSS klipparkiv finns ocksa samtida vittnesmal i amnet. Arboga
Tidning hade en notis med den skimtsamma rubriken *Seglarfes-
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for hela Mellansverige

ten — SM i fylla”
1945, och Eskil-
stuna-Kuriren
skrev sd har:

?Naturligtvis  sd
kan inte en del
missliud undgds
vid en sadan folk-
tillstromning. 10
fyllerister togos
av polisen i Par-
ken pa lordagskvillen. Men ndgra allvarligare brdak forekommo
inte och efter sista forestillningen pd sondagskvillen hade poli-
sen inte haft anledning att ligga beslag pd ndgon som tagit sig

190 (e O
e

for mycket till det bdsta.”

1948 blev det sista aret som Seglarfesten arrangerades. Hyran
hade ar efter ar hojts av Folkets Park, vilket givetvis inte uppskat-
tades av sillskapet, berdttar Knut och Oscar Schelin i sin dterblick
frén 1970:

”Vi diskuterade uppkomna problem och beslutade att sluta med

seglarfesterna emedan vi nu hade tillgangar som borde ricka for

flera generationer fram i tiden. Sd resonerade vi dd”.

Folkets Park gjorde sedan ett forsok att driva festen vidare i egen
regi, berdttar Leif Schelin.

— Men de fick inte kalla det for Seglarfesten, utan kallade det for
Kungsorsfesten i stillet. Men de hade inte samma resurser, och fick
inte dit lika mycket publik och den sortens artister som vi hade, sa
det dog ut. Tiderna hade val ocksa forandrats, sager Leif Schelin.
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En perfekt plats {or segling

wsi= Under 20-talet borjade KSS diskutera moj-
ligheten att skaffa en egen uthamn, déir man kunde
halla all pa sommaren for sammankomster, kapp-
seglingar och ungdomsverksamhet.

ValetblevSkillingeudd, dirsillskapetmed frivilliga
krafter byggde ett klubbhus pd hyrd mark 1930-32.
Nigra ar senare kunde siillskapet diven kopa tomten
pa7 o000 kvm. Klubbhusetliksom brygganliggning-
en kom till stor del att finansieras av intikterna fran
seglarfesterna, som blivitallt mer viilbesokta.

Knut och Oscar Schelin ger en minnesbild av vilka
insatser som krivdes pa Skillingeudd i en éterblick
fran 1970:

?Till skydd for nordliga vinden siankte vi ett par gamla priamar
och sedan kom en brygga som kostat sillskapet mycket pengar
och fortfarande drar mycket pengar i underhdllskostnader. Nd-
got man tyvdrr inte kommer ifran”.

En lite mer drastisk bild av vad anliaggningen kostade klubben
ger veteranen Bengt Sorberg.

— 1934 hade man en intikt fran Seglarfesten pa 10 000 kronor.
Det var pengar som man bokstavligen stjalpte direkt ner i sjon. Man
kopte tre stora praimar som man fyllde med sten och sinkte for att
bygga bryggor p4, formade som i ett T. Men att isarna hade sidana
enorma krafter hade man nog inte klart for sig. Sedan fick man
problem med svallvigor fran allt storre tonnage i djupleden upp
till Koping. Det hdr brot sonder bryggorna, som kriavde standigt
underhdll och forstirkningar utan att det ndgon gang blev en bra
vindskyddad hamn, sdger Bengt Sorberg.

Samtidigt var Skillingeudd en vil vald plats for segelsporten som
sddan. Man kunde ta sig dit landvidgen och det ldg inte langt fran
samhillet Kungsor. Forhojningen pa udden gjorde att man fick bra
utsikt for att folja kappseglingar ute pa Galten.

— Ur sportslig synvinkel var det en idealisk plats. Det vickte in-
tresse bland ungdom att borja med segling och sport. Det var flera
omgangar med grabbar, som etablerade sig ddr och blev intressera-
de av sjon. Dit kunde man komma ner med cykel i 12-13 arsaldern
redan, och folja vad som pagick. De dar mdnga som blivit fostrade
till framgangsrika seglare dar, siger Bengt Sorberg.

Kappseglingar pégick i stort sett varje vecka, och i augusti var
det storre oppna regattor med 70-80 deltagande batar.

— D4 blev det fullt med folk som cyklade ut och tittade, och
som tyckte det var spinnande. Idag har ju kappseglingen helt torkat
ihop. Segling har blivit ndgot man gor mera som rekreation, siager
Bengt Sorberg.

Det utsatta laget for vind och svall var ocksd det som till slut
fick KSS att se sig om efter ndgon annan limplig uthamn. Den sista
oppna kappseglingen med ett 80-tal deltagande batar genomfordes i
augusti 1976. Vid midnatt uppstod kaos i hamnen med master som
slog ihop och folk som ramlade ur sina kojer efter att de gatt till
sangs i lugnt och stilla vider.

Det visade sig vara Cementas storsta bat, som hade skapat en
kraftig undervattensvag, nar fartyget pa natten hade gatt fran Ko-
ping i 12 knops fart. Biten hade skjutit en svallvag framfor sig med
riktning ratt pd Skillingeudd innan baten girade vid grundet Bro-
ken. Nar klubben senare studerade effekterna av en likadan pas-
sage steg vattnet med tre decimeter vid Skillingebryggan och vattnet
skoljde tio meter upp pa stranden.

Aret ddrpa var det bara ett fatal batar som kom till den 6ppna
kappseglingen vid Skillingeudd. Tiden med KSS vilbesokta regattor
med 70-80 batar varje ar i augusti var Over.

KSS valde sedan att silja marken, bryggor och toaletter till kom-
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manga som
fostrats till
framgdngsrika
seglare vid

Skillingeudd
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for kappsegling och ungdomsverksamhet, men bryg-
gorna var illa utsatta fér svall och rérelser i isen vin-
tertid. Anldggningen krdvde stdndigt nya reparationer
och férstdrkningar och kom att kosta féreningen stora
summor pengar, utan att det nagon gang blev en vind-
skyddad, trygg hamn.

munen 1980 for 115 000 kronor. De pengarna investerades i sin tur
i en muddrad hamnanldggning pa KSS klubbholme Vistra Glipen.
Seglarpaviljongen sildes tio ar senare, 1990, for 150 000 kronor
och blev grundpléten for en egen kran i hamnen vid Tegeludden.




men utsatt for 1s och svall

PR e YWl e e | i 1
Pt E i EIE S i S e Y S = SRt B s R s I
. | .7 is y ! - |

bygger
med egna

krafter
seglar-
paviljongen
pa Skill-
ingeudd.




Kappsegling — drivkraften

wss= Kappsegling var det drivande intresset bakom
bildandet av KSS och forblev den birande idén i
manga ar. Bengt Sorberg som har perspektiv pa
KSS historia beriittar:

- Genombrottet for Kungsors segelsillskap vill jag
pastivar 1925. Da var KSS arrangor av Milarens
Seglarforbunds hogtidssegling. Detvar stortiden
hiir regionen inom segelsport. Den alternerade
mellan de olika segelsillskapen i Milaren varje ir
veckan fore midsommar. Dethiir aretvar det tio
segelsillskap som var representerade i Kungsor. De
som kom éinda fran Stockholm fick lov att bogsera
sina batar hit med hyilp av ett transportbolag, sa det o K
var ett stort foretag att bara att ta sig hit, séiger Bengt I NUNgsor
Sorberg.

KSS ordnade manga egna kappseglingar, aven for isjakt vintertid. I
slutet av augusti arrangerades en 6ppen kappsegling, som med tiden
kunde samla upp till hundra deltagande batar.

Snart borjade bade batar och besittning fran Kungsor att pa all-
var hdvda sig i storre tavlingssammanhang. Knut och Oscar Schelin
pekar ut 1926 som ett sarskilt minnesvart ar for KSS i sin tillbaka-
blick fran 1970:

”Vi anmalde till forbundets stora Mdlarregatta pa Bjorkfidrden

tre skargdrdskryssare som gav oss ett mycket gott resultat. I 30

kvm klassen fick Tersen, byggd 1924, andra pris av 23 bdtar i

samma klass. 1 40 kvm klassen fick Milonga, som byggts 19235,

forsta pris av 15 deltagare i samma klass. 1 22 kvm klassen del-

tog Kungsors SS lottbat, byggd 1926. Den fick ocksd forsta pris
bland 34 startande bdtar i samma klass.”

Senare kom forbundet att i efterhand dndra pa reglerna si att
lottbatar inte fick delta i regattan Det innebar att segrar for tva
lottbdtar fran KSS aterkallades.

”Vi hade dock presenterat oss med god kappsegling”, konstate-
rade Knut och Oscar Schelin. Ganska néjt kan man férmoda.

Milonga, som dr en 12 meter lang elegant skdargdrdskryssare i
mahogny, byggd av Oscar Schelin, skaffade sig snart rykte om sig
att vinna det mesta i Malaren med dgaren Erik Sorberg som skep-
pare. Namnet Milonga dr hamtat frdn den argentinska tangon, men
kanske har namnet mera syftat pa att baten var lang, tror KSS-aren

Leif Schelin. Han minns att det fanns flera bitar i samma storleks- KAPPSEGLING under
klass att mita sig med pa kappseglingarna i Milaren. 20-talet pa Galten.
— En gdng hinde det sig att Eriks Sorberg motte Stockholms
segelsallskaps ordforande, Birger Gustavsson, som kom i sin skar- 81

gardskryssare ute pd Bjorkfjarden. Honom kallade de malarami-
ralen, for han var kung i Milaren. De ldg pa kryss nar Gustavsson
kom pa ofri bog och forsokte skraimma Sorberg med att skrika: Sla
annars seglar jag ritt 6ver! Men Sorberg slog inte, si Gustavsson
fick sld och forlorade, berattar Leif Schelin.

Tersen II, som ldnat namnet frdn en populiar omskrivning for
den tredje supen, var ocksa flitigt forekommande i resultatlistornas
toppskikt med Sven Schelin, far till Leif, som skeppare.

— 1930 var de uppe i Sandhamn pd Europaveckan och da vann
de mot atta nationer med Tersen. For det fick de en inteckning hogst
upp pa ett stort fint vandringspris, som Overlaimnades av en grevin-
na av nagot slag. Det stod sedan utstallt i en vecka i ett skyltfonster
har i Kungsor, innan man fick lov att lamna tillbaka priset, berattar
Leif Schelin.

En annan legendarisk bdt som vunnit manga tavlingar ar S30-an
Monica III med Erik Soderberg, Sothona kallad, som kapten.

Leif Schelin sjalv startade sitt kappseglande med EX-bat, en
experimentbat i plywood med centerbord och 15 kvm segel. Den
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...dagens bdtar —
™ , l ) kunde man bygga sjilv med en
ar lnte ro lg a’ byggsats fran Kungsors Bat-
. varv. Det byggdes flera sidana i
man Seglar /u Kungsor och det gjorde att man
.. kunde locka till sig EX-batar fran
la tt om d éen Stockholm och Sundbyberg for
- kappseglingar pd Galten.
med de ba tar — De skickade hit sina batar
pa jarnvdg 1 Oppna vagnar varje
: h d d o pingst for tivlingar. D4 lastade vi
V1 aae a av dem har pa lastkajen, sjosatte
och riggade batarna at dem. Det
var ju mest bara vi och de dar-
uppe som hade den dir sortens
batar, sager Leif Schelin.

Sven Olle Andersson var en KSS-are som blev sirskild
framgangsrik i EX-bdt under 50-talet. Leif Schelin har vunnit
manga tavlingar med sin M22 och Tord Andersson har manga
vinster med M25 att tinka tillbaka pa:

— Vi hade ju formdgan, det hiar gianget fran Kungsor, att ta
hem forstapriserna i stort sett overallt. Manga andra ansdg ju
att de hade ingenting pa tivlingarna att gora, nar kungsorarna
var dar, skamtar Tord Andersson som hade sina basta ar efter
kriget och fram till 1960.

— Jag deltog varje ar i Sandhamnsveckan. 1949 vann jag
samtliga kor i min klass och det gick bra flera ar efter det. Och
segrarna firades sedan med middag, dans och prisutdelning pa
Grand Hotel i Stockholm, berittar Tord Andersson.

Mats Wahlgren har ocksa varit en hangiven tavlingsseglare
med manga pokaler i sin samling.

- Jag borjade med EX-1dda, hade sedan tva Starbatar och en
Folkbét och numera en Smaragd. Den storsta framgingen med
min Folkbét var i Hango 1971 (”Finlands Sandhamn”) nir jag
tog hem segern bland 56 Folkbatar vid sondagens tivling efter
att det hade gatt lite saimre de forsta tvd dagarna. D3 borjade
stockholmarna tala med mig, innan dess var jag inte vard sa .
mycket, sager Mats Wahlgren med glimt i 6gat.

Lars Ivar Wikberg och Lasse Blom var tva seglare som
holl sig vdl framme i Finnjolle med manga segrar. Bland yng-
re formagor pa 60- och 70-talet kan man lyfta fram Héikan
Holmér och Thomas Andersson, son till Tord, som var en
framgangsrik OK-jolleseglare. Thomas blev nordisk mastare
i Finland och utsags till Kungsors baste idrottsman 1969.

Efter denna kavalkad av manliga utévare dr det roligt att
lyfta fram Helena Brodin som var foreningens frimste uto-
vare pa 80-talet. Som 17-aring kom hon pd 17:e plats i E-jolle
1 VM 1987 och samma &r tog hon brons i SM.

Under senare decennier har intresset for kappsegling sval-
nat hogst betydligt i takt med att batarna blivit storre och
mer bekviama att bo i — men inte lika smidiga och snabba att
kappsegla med — som klassiska M-batar och skirgdrdskrys-
sare. Leif Schelin ger sin syn pa saken.

— Det dr inga roliga batar som gors idag, de seglar man
ju om hur latt som helst med de batar vi hade da. Det ar stor
skillnad pa battyper. Att kunna sitta med armbégen i vattnet
pa dick, som vi gjorde, det blir ju mycket roligare segling,
sager Leif Schelin.

Kappseglingar for trianing lever dock kvar i Onsdagsseg-
lingarna, som arrangeras tillsammans med Kopings Seglar-
klubb, men seglingarna samlar inte fler an 5-10 startande per
gang och trenden har varit vikande i flera ar.

Den mer familjara Skrammelseglingen finns kvar med som
regel 20-30 startande batar varje gang. P4 senare tid har det
traditionella hostarrangemanget i september fitt en motsvarig-
het pa vdren som en startpunkt for seglingssasongen. Batarna

far individuella startider anpassade efter batens SRS-tal, vilket
gor att mdlgdngen blir densamma som placeringen. Skrammel
syftar pd att deltagarna sjilva skramlar till priserna, som de
tavlande fir vilja efter omvind turordning i resultatlistan. I
aldre tider pa Skillingeudd serverades rotmos och flask som ) Y .
middagsmat efter tivlingarna. P4 senare tid har det ersatts med S30 "MONICA lII”, &gare Erik Séderberg “Sothéna™.
en enklare meny bestdende av artsoppa och punsch...
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S30 "TERSEN II”, byggd av varvet 1924, 4gd och seglad av bréderna FOLKBAT, en vanlig batmodell i Mélaren.
Sven och Knut Schelin.

-

-

EX-LADOR pa vdg att kapsejsa under kappsegling pa En trotjéanare i Mélarens vatten, M22.
Galten.
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Med Tegeludden fick KSS

kss= Med tiden blev hamnen och uppliiggningsplat-
sen vid Kungsudden allt mindre Eimplig. Utrymmet
var begriinsat, det saknades bryggor och strommen i
an var ett problem for segelbitar som dinnu saknade
hjilpmotor.

Det ledde till att segelsdllskapet under 50-talet hyrde in sig pa
Kungsors Batvarv, dar det fanns platser i de bassinger som hade
muddrats upp for att ge plats it storre tonnage. S& sméningom
vicktes idén att sdllskapet skulle muddra upp en egen hamnbassing
intill varvet med hjilp av det mudderverk som Oscar Schelin hade
kopt in i kompanjonskap med Bernhard Schelin och Erik Sorberg i
KSS. Marken kom man 6ver genom att byta mark, som KSS hade
option pd mellan varvet och Ekudden, mot mark oster om varvet
intill Tegeludden.

1957 kom man igdng med att stimpa for kaj och bryggor.

— Dir fanns ju bara vass pa den tiden, dir man kunde sla gad-
dor pd véren. Vi blev vata dnda upp till midjan, nar vi var ddr och
palade med en stallning vi hade till hjilp. Sedan anvinde vi bakar
fran sagen for att hdlla muddermassorna pa plats, men det rasade
ju in ibland i alla fall, s det var ett slit, berittar Leif Schelin som
deltog i arbetet.

Med muddermassorna kunde man bygga upp fastare mark om-
kring bassingen pa samma sitt som man gjort pa varvet sd att upp-
stallningsplatser och parkeringar skapades i det vattensjuka omra-
det. Hir byggdes ocksd ett mastskjul och en mastkran.

— Det var ju sjilvbevarelsedrift att bygga en egen hamn. Vi lag
pa varvet innan. Dar kostade det pengar att ligga, samtidigt som
det borjade blir trangt. Men fran borjan var vi inte s3 manga har pa
Tegeludden, kanske en 15, 16 stycken batar, si det fanns ju plats i
hamnen d4, for den byggdes for 40 bitar, siger Leif Schelin.

Till Tegeludden flyttades ocksa slipen fran Kungsudden och den
tillhorande slipboden dar spelet forvarades. Den boden r nu red-
skapsskjul och elcentral m m fér hamnen.

I KSS fanns ocksd ett antal motorbdtsiagare. De kom med tiden
att bilda en egen klubb, KMBK, for att tillgodose sina intressen.
KSS-aren Hasse Eriksson ger en bild av bakgrunden till det.

— I médnga fall var det vanliga arbetare och anstillda i Kungsor
som skaffade motorbdt, medan fabrikoérerna och cheferna valde att
ha segelbat. De kom ocksa att bestimma mycket i segelsillskapet,
precis som pd jobbet. Det bidrog till att motorbatsagarna valde att
bilda egen klubb, dir man faktiskt sa nej till medlemskap for se-
gelbatar, medan segelsillskapet forblev 6ppet for motorbatar, sager
Hasse Eriksson.

KSS klubbhus dr en gammal trislojdslokal, som himtades fran
Karlaskolan i Kungsor pa 60-talet. Innan dess hade den anvints
som militarbarack. Till en borjan anvandes storre delen av byggna-
den till varvslokal, dar en uppochnedviand takbalk fick tjana som
stod for skroven.

— Det ar nagra batar som har byggts dir, bland annat min Folk-
bat och brorsans Milar-22:a. Sedan var det flera som kopte fardiga
plastskrov och byggde de fardiga dir, men ndgon plastning har inte
skett dar, sager Leif Schelin.

Klubbmedlemmen Jan Johansson, Snickar-Janne kallad, lade
tillsammans med flera andra ner mycket arbete pa forbattringar av
klubbhuset, dir den tidigare varvsdelen senare byggdes om till mo-
tes- och festlokal.

1977 bekostade kommunen utgrivningen av ytterligare en
hamnbassing narmast Tegeludden, for 50 motor- och segelbatar.
1993 kom den nya bassiangen att tas 6ver och delas mellan KMBK
och KSS sd att segelsillskapet fick den ostra kajen och motorbdts-
klubben den vistra. For sin del av den bassingen med bryggor fick
KSS betala 104 000 kronor som klubben ldnade upp pa tva ar.

1990 tog klubben ocksa det viktiga beslutet att bygga en egen
kran som kostade 174 000 kronor. En forutsattning for kopet var
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EN NY HAMNANLAGGNING vid Tegeludden kunde anldggas
med hjélp av ett mudderverk som hade képts in av ett konsor-
tium som Erik Sérberg och Oscar och Bernhard Schelin bildat
fér batvarvets behov i férsta hand. 1957 bérjade arbetet med
att pala och skona in hamnbassdngen som hade plats fér ett
40-tal bétar.

att klubbstugan pa Skillingeudd kunde siljas for att fa fram tillrack-
ligt med pengar. Den saldes for 160 000 kronor till en privatperson.
Mats Wahlgren kommer ihdg hur det gick till.

— Checken kom fram bara nigon timme fore medlemsmotet da
beslutet skulle tas. Idén kom fran vastkusten, dar Snickar-Janne
hade sett att det blivit en vanlig l6sning att ha egen kran, men det
var inte alla som var med pa det. Sa det blev omrostning och ett
majoritetsbeslut efter en hard strid, siger Mats Wahlgren, som var
med om att utveckla hamnen pa 90-talet.

Orsaken till vindorna var att Kungsors Batvarv samma dr hade
investerat i en bockkran, som klubbens medlemmar kunde utnyttja
for upptag och sjosattning. Flera ville av lojalitetsskal att klubben
skulle vilja den losningen, medan andra sdg en mojlighet att sjalv
ta hand om intdkterna av batlyften och bli mer sjilvstindig i for-
héllande till varvet. Vid beslutet anvindes rostsedlar och medlem-
mar som inte var niarvarande kunde rosta via ombud med hjalp av
fullmakter.




en bra hamn med egen kran

—Det var svart for manga kungsorare som var kompis med sche-
linarna att sitta upp en egen kran, nidr det nu fanns en pa varvet,
men man var ju tvungen att halla isar foretaget och foreningen. Det
var bast for foreningen att fa den har kranen, siger Mats Wahlgren.

Att det var en infekterad fraga kan dven Hasse Eriksson intyga.

— Man forsokte pa olika satt fa styrelsen att dndra uppfattning
och gd emot kopet av kran, trots medlemsmotets beslut. T s fall
hade styrelsen fatt avga och bli ”expeditionsministar” fram till ars-
motet. Det kunde ha dventyrat hela idén, for vi ville genomfora ko-
pet fore arsskiftet, dd en kraftigt hojd moms skulle fordyra affaren,
sager Hasse Eriksson, dd i hamnkommittén och senare ordférande.

Men styrelsen stod fast vid ett ja till egen kran. Redan samma
host 1990 var den pé plats utan att forsena upptagningen med mer
an tre veckor. Flera motstidndare valde dock att fortsdtta anvianda
varvets kran och flera inblandade hade svart att tala med varandra
pa manga ar efterat.

— Kommunen bidrog ocksa med 25 000 kronor till kopet, sa
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kranen blev till slut en riktigt bra affiar for klubben, sager Hasse
Eriksson.

En annan konflikt som man fick hantera ndgot decennium tidi-
gare gillde ett forslag att modernisera anldggningen. Hamnkom-
mittén ville ta bort den gamla slipen, som gjorde upptag och sjosatt-

ning till tidsodande procedurer med risk for att storre batar stjdlpte
omkull, vilket hande nagon ging, dock utan storre skador. I stillet
ville man bygga en betongplatta dir man kunde sjositta och ta upp
batarna med hjilp av truck.

— Var gamle hedersordforande Erik Sorberg gillade aldrig den
idén, sd nidr beslutet skulle tas en andra gang begirde han att be-
slutet skulle rivas upp, och det var ingen som protesterade mot det.
Han var for stor hir pa byn, for att man skulle opponera sig. Men
efter att Erik dog, blev det fart och vi fick igenom det mesta av vira
tankegdngar, siger Mats Wahlgren.

Nir betongplattan val var byggd fanns ocksd en forutsittning
klar for att gd vidare och skaffa en egen kran.
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Glipen = fynd 1or klubben

ks== [ juli 1969 sig KSS-aren Gun-
nar Larsson en annons i Biirgslags-
bladet, dir en stuga pa en holme 1
Milaren bjudits ut tll forsiljning.
On var Viistra Glipen med en mark-

yta pa 2 834 kvmuoch en nybyggd
stuga pa 42 kvm. On ligger 3,5 sjo-
mil fran Tegeludden. Priset var

satt till 30 ooo kronor.

Gunnar Larsson forstod genast att den On
skulle kunna bli en lamplig natthamn i Gal-
ten, dir det annars ar svart att finna skyd-
dade ankringsliagen. Klubben hade ocksa fatt
allt storre problem med svall och is vid Skil-
lingeudd. Gunnar tog kontakt med kassoren
Per Schelin, som ocksa insdg att hir fanns ett
unikt tillfille att komma 6ver en 6 i Galten,
dar det inte fanns sd mycket att vilja pd och
de flesta 6ar var bebyggda.

Det var semestertider och svart att samla
foreningen till ett sa snabbt beslut som krav-
des.

- Da tog jag kontakt med Hugo Gren och
Erik Sorberg, vi satt ju alla tre i styrelsen. Vi
kom overens om att forsoka kopa 6n. Vi fick
en tid klockan 12 samma dag hos maklaren
i Visteras. Vi dkte dit alla tre och klockan
12.30 var det kopt. Erik Sorberg hade en
postvixel med sig pd 30 000 av egna pengar
som han lade ut, siger Per Schelin.

Kopet kunde sedan godkinnas med stort
bifall under ett extra medlemsmote efter se-
mestern. Om Erik Sorberg sigs, att om klub-
ben inte hade kopt Glipen, sd hade han tagit
den sjilv.

Vintern 1970 byggdes en 30 meter lang
brygga i larktrd vid Glipen, dir det inte fanns
mojlighet att ldgga till direkt mot land. Bryg-
gan utgick fran stenhillen strax efter inlop-
pet mellan Vistra och Stora Glipen, ungefar
dar jollarna har sin upplaggningsplats idag.
Redan vintern didrpd demolerades bryggan
av kraftiga rorelser i isen och sjohdvning fran
den intilliggande fartygsleden. Leif Schelin
minns hur problemen hanterades.

— Bryggan reparerades flera gidnger och
kunde till néds vara kvar till 1976. Sedan
ersatte vi den med en 20 meter ling ponton-
brygga i betong som vi kopte fran ett foretag
i Nykoping for 52 000 kronor 1978. Det var
mycket pengar da, men det var en bra inves-
tering for den haller an, dar den idag ligger
som skydd for ostliga vindar pa Glipen, sager
Leif Schelin, som var med i arbetet pa att an-
ligga en hamn pa Glipen.

D4 hade segelsillskapet utan framging
kravt att Sjofartsverket skulle anligga en
skyddande pir ut mot farleden eller pd annat
satt bista klubben med att anordna en trygg
natthamn. I stillet gick klubben vidare med

en tidig tanke att anligga en mer skyddad . , .
hamn genom att muddra upp en bassing i ENSKILDA KSS-ARE var snabba att i semestertider 1969 svara pa en an-

mellan Glipenéarna. [ forts upp samma dag som annonsen fanns i Bdrgslagsbladet och bekréftades
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som sOkte en trygg uthamn
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med entusiasm pa ett senare medlemsméte. Féljande vinter byggdes den férsta bryggan, men den demolerades av is
och svall fran fartygstrafiken vintern dérpd. Tio ar senare kom bygget i gdng av en muddrad hamn i mer skyddat ldge
ldngre in bland Gliparna.

23

190 (e O
®.> ] D




SKISS éver hamn-
anldggningen pa
Glipen dér ca 55 000
m? lermassor skulle
muddras upp och
ldggas som fyllnads-
massor innanfér
skoningen fér bryg-
gor. Flygfotot visar
resultatet som det
ser ut i dag med den
flytande betong-
bryggan som en
skyddande pir mot
ost.

°®

DET GICK AT mycket mankraft for att fa palar pa plats fér bryggor och skoning pa Glipen vintern 1980.

m Det forutsatte att klubben kunde komma

over vattenrittigheterna, som en lantbrukare
i Sjoboda till en borjan inte ville silja. Forst
1977 kunde en ansokan limnas in till lant-
materimyndigheten och efter ytterligare for-
handlingar med fastighetsidgare och godkan-
nande fran byggnadsnamnd och lansstyrelse
kunde arbetet paborjas 1980. En byggkom-
mitté bestdende av Karl-Henning Gotthards-
son, Bengt Larsson och Leif Schelin bildades.

— Det gick at folk varje helg for att jobba
med det hir. Vi hade en budget pa 120 000
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kronor for att muddra och skaffa fram pa-
lar och korrugerad plat for skoning. Till en
borjan drog vi ner palar med mankraft. Det
gick &t sex gubbar for att trycka ner en pile.
Pa lite storre djup gick det lattare nir vi hade
hjalp av en gravmaskin. Sjialva muddringen
kunde genomforas pa en host av Mudder-
Kalle fran Kvicksund, sdger Leif Schelin.

P4 det sattet skapades en hamnbassing pa
40 x 45 meter med ett djup pa 2,2 meter. En
inseglingsranna behovde ocksd muddras. Den
totala mangden muddermassor uppskattades

till 5 500 kbm. De lades upp som utfyllnad
mellan 6ns fasta mark och bassingen.

Ordforande 1 KSS vid den tiden, Tord An-
dersson, lyfter fram den betydelse som Karl-
Henning Gotthardsson hade for projektet.

— Han la ner ett jattejobb pa det hir, bade
nar det galler planering, markundersokning
och genomforande. Han var byggnadsingen-
jor pd kommunen och kunde hantera kon-
takterna med kommun och lantmaiteriet. Sa
det mesta av jobbet skedde med 6verinseende
av Gotthardsson, sager Tord Andersson.




Efter cirka 15 ar hade stalsponten rostat sa
mycket att skoningen behovde goras om. D4
gjorde man en ny sarg av traspont, dn en ging
med hjilp av mycket frivilligt arbete inom
klubben. Senare byggdes ocksd en langsga-
ende brygga utmed invallningen mellan bas-
sangen och udden med dagens toa och bastu.

Det utdragna arbetet pa att skapa en trygg
hamn gjorde att det drojde ett tiotal ar innan
Glipen kom att spela den roll som klubbhol-
men har idag. Samtidigt hade problemen vid
Skillingeudd med stora svallvdgor fran farle-
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den blivit mer patagliga efter att leden borjat
trafikeras av allt storre fartyg. Det gjorde att
manga medlemmar tyckte att det var lika bra
att gora sig av med Skillingeudd och satsa pa
Glipen i stallet, ndr det fanns en trygg natt-
hamn dar. Men det var inte alla som var med
pd det vigvalet, utan hellre ville fortsitta att
satsa pa Skillingeudd.

Mats Wahlgren som var med i den diskus-
sionen ger sin minnesbild.

— Vi hade for mycket att ta hand om, dels
Skillingeudd, att skota underhdll och bryg-

HAMNBASSANGEN skonades forst med platspont Efter 15 ar var den rostangripen och byttes mot traspont

gor dir, och dels det har nya med Glipen och
dessutom det som redan var pd Tegeludden.
Det blev for mycket jobb. Jag kan forsta att
det sved i de gamla som varit med sedan
30-talet, men som jag sdg det hade Skillinge
haft sin tid. Det gick inte att vara dar ling-
re pa grund av de problemen vi hade, sager
Mats Wahlgren.

Marken vid Skillingeudd saldes till kom-
munen for 115 000 kronor 1980. Det gav
pengar till att bekosta hamnen pa Glipen,
som kom att kosta ungefar lika mycket.
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Farleden vid Glipen - lang

ws== Svall och sjéhivning frian yrkestrafiken i farleden

norr om Gliparna har varitettstindigt bekymmer. Niir "y
KSS kopte Vistra Glipen 1969 fanns det en forvintan CoR
om att farleden skulle flyttas till séder om Torpa fyr diir

farleden for mindre bitar gar idag.

Saken utreddes, men Sjofartsverket kom fram ull att

farleden av kostnadsskiil skulle ligga kvar norr om Gli-

parna, vilket faststiilldes i en vattendom 1973. 2.7 2
Tord Andersson, som var aktiv pa den tiden, minns :
hur forgiives anstringningarna var att fa farleden flyt-

tad.

Padi

— Erik Sorberg och jag var hos Sjofartsverket och framforde var syn pa

detta, men vi blev ordentligt nedtryckta i skoskaften av Sjofartsverket +

och deras advokat, bror till Olof Palme. Erik Sorberg kunde ju tala for + | 1.7 i
sig och hade riktiga argument, men de lyssnade inte. Att flytta fartygen
dit in bland 6arna var ju vansinne, tyckte vi, siger Tord Andersson.

KSS lyckades inte heller fa Vattendomstolen att alagga Sjofartsver-
ket att bidra till en skyddande pir eller hamnanliggning, trots flera
skrivelser till myndigheter och departement.

Sillskapet ansokte ocksd utan framgdng om statsbidrag frin Na-
turvardsverket for en hamn pa Glipen. Aven landstinget i Vistman-
land avslog en ansokan om att bidra till halva kostnaden. Inte heller
kommunstyrelsen i Koping var villig att skjuta till ndgra pengar.

Nu visade det sig att svall och sug fran farleden inte blev ett sa stort
besvir under de narmast tio foljande aren efter att hamnen blev byggd
vid Glipen. Det framgar av en skrivelse som KSS skickade till Sjofarts-
verket 1993, da problemen hade aktualiserats pa nytt.

?Under de senaste dren har dock ett mycket besvirande sug upp-
kommit hamnbassiangen vid passage av storre fartyg i leden. Besvdi-
ren har blivit markbart storre under 1993 varvid i hamnen fortojda
batar slagit emot varandra och mot brygga. Vir tunga betongbryg-
ga har svajat betinkligt och slitit i sina fortéjningar. Vid dessa till-
fallen bar en avsinkning med ca 40 cm uppmdtts i bassdngens ytire
del. Glipenhamnen dr inte lingre den sikra uthamn i Galten som
den tidigare varit”, skriver KSS.

Sallskapet begir att Sjofartsverket vidtar dtgarder for att eliminera
suget fran fartygstrafiken, som KSS bedomer haller en fart av 10-12
knop forbi Glipen. KSS foreslar i forsta hand en hastighetsbegransning G\
och i andra hand en uppmuddring och fordjupning av sunden mellan
Stora Glipen och de andra gliparna. An en gang papekas att den radi- iyl
kala losningen vore att flytta huvudfarleden till en rakare strickning
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soder om Torpa fyr.

Inget av dessa onskemdl kom att uppfyllas. Daremot lyckades en
privatperson fi Lansstyrelsen i Vistmanland att i december 2010 in-
fora en hastighetsbegransning till 7 knop i Galten, men det
beslutet overklagades av bade Sjofartverket och Transport-
styrelsen hos regeringen, som gav stod for overklagan. I
juni 2011 upphidvdes beslutet i en ny foreskrift, sa det dr
fortsatt fri fart i Galten, eller max 12 knop vintertid.

— Sjofartsverket dr vanligen restriktivt mot hastighetsbe-
gransningar. Det ska verkligen finnas ett skal, och i det hir
fallet har man inte tyckt att det finns det. Att kora de stora
fartygen i lag fart i de ddr girarna ar inte heller att rekom-
mendera med tanke pd vindférhdllanden och annat, sidger
Carl-Goran Rosén, sektionschef pa Transportstyrelsen.

I normala fall dr det inga hoga farter pa de fartyg som
passerar Glipen, men det ar upp till fartygsbefal och lots
att bedoma hur passagen ska hanteras, och viaga det mot
strandintresset. Det finns heller inga planer pd en annan
strackning av farleden.

I KSS rader i dag en ritt uppgiven instillning till mojlig-
heten att fa farleden flyttad.

— Det dar 4r vil nagot vi far lov att leva med, sdger Ro-
ger Ohman, som ofta r pa Glipen.

Ja
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+ - Gliparna
SJOKORT OVER GALTEN
TUNGT TONNAGE
passerar i leden

utanfér den betong-
brygga, som kom att
ersétta den férsta
trabryggan pa Gli-
pen. Trdbryggan var
fér vek for att klara
pafrestningar av is
och svall fran far-
tygstrafiken.




Glipen allt populérare efter

Ett bekymmer for KSS, i likhet med de flesta andra
batklubbar, ir den stigande medelildern i klub-
ben. Tillstrémningen av yngre batigare ir inte den
samma som den var pa 70- och 8o-talen. Di tog bat-
intresset fart pa allvar med de bekviima och Littskot-
ta plastbatar, som kom ut pi marknaden, ofta som
halvfabrikat till 6verkomliga priser.

— Nu hoppas vi att Glipen ska locka fler yngre familjer med barn
att vara ddr ute och inspirera andra i samma aldrar att skaffa bat.
Det ar ju sdna vi vill ha in i klubben. Det dr ju A och O f6r ménga
1 30-aldern att det finns ndgonting for ungarna att gora. Darfor
forsoker vi fa till det sd att barnfamiljer kan trivas dar ute, siger
Tommy Lindgren, som ar Glipen-ansvarig i KSS.

Lekstuga, studsmatta, bollplan, rutschbana, badstrand och opti-
mistjollar ar exempel pa sdnt som finns for barn pa Glipen. Klubb-
holmen har ocksa blivit ett allt mer populirt utflyktsmal for alla
andra i takt med de forbattringar som har gjorts under drens lopp.

En betydelsefull investering var elektrifieringen av 6n 2008. Dar-
med kunde batarna forses med 220 volt och 6ns underhall skotas
med elverktyg. Det mojliggjorde ocksa en installation av en modern
mulltoa som ersattning for det gamla torrdasset. Den senaste stora
forbattringen dr inglasningen av altanen som skydd for vastlig bldst
och regnrusk.

— Det har blivit en vildig forandring sedan vi kopte Glipen, vi
kan ju nistan bo dir ute nu, siger Roger Ohman som varit aktiv i
KSS sedan slutet av 60-talet. Om vi som mest var ett tiotal batar dar
per helg pa 80-talet sd dr vi kanske 20, 30 batar nu, nir det dr bra
vider. Och nir det ar fester dr det knokfullt.

Sarskilt val besokta tillstallningar ar midsommarfesten och kraft-
skivan, men aven var- och hostskrammelseglingarna, samlar manga
medlemmar.

Andra forbattringar som bidragit till att Glipen blivit ett upp-
skattat utflyktsmal ar bastun, som blev klar 1998, och fick en bad-
brygga ut mot inloppet i hyfsat lilige. Ved- och arbetsboden kom
till 2001 och Knuttes stuga, som ar lekstuga idag, kom pa plats
2006. Kring den finns en sarskild historia att beratta.

— Den stugan horde ihop med paviljongen som vi hade pa Skil-
lingeudd, men den ingick inte i forsiljningen av klubbhuset, hade vi
luskat ut. Den hade anvints av Knut Schelin som en liten sommar-
stuga medan han samtidigt var ndgot av husvird dar ute. Stugan
var fran 1935 och den tyckte vi var vird att ha kvar inom klubben,
siger Roger Ohman.

Stugan lyftes upp pa en pick-up, kordes till hamnen och lyftes
upp pa en ponton for transport ut till Glipen. Ddr baxades den pa
plats pa rils som lagts ut. En viktig forbattring pa Glipen var ocksa
forstirkningen av bryggorna 2011, da 80 nya palar trycktes ner i
dyn med hjilp av en gravmaskin pa flotte.

Lingre tillbaka i tiden har hamnbassingen muddrats en andra
gang 1982. Syftet var att fi upp mer lermassor ur bassingen och
hoja nivdn pa det torrlagda omradet, men resultatet var tveksamt.
Det mesta kan ha varit vatten som kom upp vid det muddringsarbe-
tet. Vid den tiden hade all muddring skapat en blot lerdker innanfor
skoningen.

— Det sdg ju ut som en oken i Afrika ungefir, med stora sprickor i
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dndring, vi
 kan ju ndstan

leran nir det torkade upp pa som-

bo ddrute nu
maren. S4 det var ingen attraktiv

omgivning dir de forsta aren, siger Roger Ohman.

Tva misslyckade forsok har ocksa gjorts for att spranga bort den berg-
hall som sticker upp ur dyn vid den sodra bryggans mittparti i hamnbas-
sangen, ddr bara batar med mindre djupgaende kan ligga idag.

Den flytande betongbryggan, som koptes in for dyra pengar
1978, har daremot visat sig fungera vil sedan dess, sirskilt efter att
forankringen forbattrades 2002, da nya hal gravdes for ankrings-




stenarna. Den bryggan var en investering som egentligen lig utanfor
klubbens formaga.

— Det visar hur schelinare kunde styra klubben pa den tiden. Gli-
penkommittén hade efter mycket kimpande fatt en budget beviljad
pd max 15 000 kronor av styrelsen for att skaffa nya flytbryggor pa
Glipen. D4 dok Per Schelin upp och sa att han hittat en betongbryg-
ga for 52 000 kr och frigade om vi inte kunde kopa den i stillet.
Och det gick alla med p43, trots att det egentligen inte fanns ndgra
pengar till det, saiger Tommy Lindgen.
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— Schelin och Sorberg styrde och stillde med det mesta pd den
tiden. De var de duktiga seglarna och de hade pondus. Den dir
betongbryggan kostade ju mer 4n hela 6n, fyller Roger Ohman i.

Ett storre projekt som kan bli aktuellt pa Glipen dr att stimpa
for nya bryggor runt den sydostliga udden i bassingen och oka dju-
pet utanfor. I ovrigt ar fortsatt underhdll och mindre forbattringar
pa gang eller pa forslag, som fler eluttag, vatten indragen i klubb-
huset, battre skydd for duschen utanfér bastun och en varmvat-
tenberedare.

29




Ungdomsverksamhet med

ksz= Som en del av intresset for kappsegling har KSS
under alla ar haft en ungdomsverksamhet for att
viicka intresse for segelsporten och fa fram nya tiv-
lingsintresserade ungdomar.

— Det borjade med tva volontarbdtar som klubben kopte in 1936.
Det var tvd Stjarnbatar med nummer 90 och 91 som ungdomarna
fick skota om, varrusta och sjosdtta med Knut Schelin som handle-
dare. Sedan kunde de f4 kdnna pa att ro de dar batarna till tavlingar
i Rasta nar det var kryss, berdttar Tord Andersson, mangarig ord-
forande i KSS.

P4 50-talet var det OK-jolle, segelkanot och Finnjolle som gall-
de bland ungdomarna i klubben. Jollesegling vid Skillingeudd blev
ocksd nagot som lockade ungdomar fran andra hall.

— Skillingeudd lag ju vildigt centralt till for jollesegling. Det var litt
att ta sig dit landvigen med bil och slip. Man kunde kora anda ner
till stranden och sjositta. Det gick det ju inte att gora pd manga andra
stillen, sd det var jattebra for jollesegling dar, siger Tord Andersson.

Med det lades ocksd grunden for Seglarveckan pa Skillingeudd.
Den samlade stora grupper ungdomar fran Kungsor och naralig-
gande orter for utbildning i segling och sjovett veckan fére midsom-
mar. Verksamheten startade 1970 och holl pa i 15 ar. En drivande
kraft under flera ar var Karl Schelin. Manga juniorer stallde ocksa
upp som handledare och assistenter under Seglarveckan.

- Det fanns nog ungdomar som kunde sova dver uppe pa vinden
ocksa under den dir veckan, och det fanns fruar i féreningen som
sag till att de fick ndgot i magen, siger Tord Andersson.

Ungdomsverksamheten ar fortsatt i gaing med hemmahamnen
vid Tegeludden som bas, men efter Skillingeudd 4r det mest medlem-
marnas egna barn och ungdomar som ar engagerade. Vissa tecken
pd ett uppsving har noterats den senaste tiden, da jollesegling sttt
pd programmet pa skolornas friluftsdagar. Det har ocksd ordnats
gemensamma aktiviteter och en seglarskola ihop med seglarklubben
1 Koping.

KSS har tillgdng till ett tiotal optimistjollar som kan anvindas i
ungdomsverksamheten.
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Dags att rusta och forbittra

KSS har idag 87 batplatser
fordelat pa tre hamnar; den
ursprungliga KSS-hamnen, "+ -
Tegeludden-hamnen och sa
detsenaste tillskottet lingre

upp 1an, den s k Viistra ham-
nen, nedstroms jarnvigs-

bron.
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kul att ndstan
alla som sokt

har fdtt plats,
tidigare hade
vi alltid ko

EZE» - Idag har vi egentligen ingen ké till batplat-
serna, och det beror delvis pa att vi har fatt
tillgang till den viastra hamnen. Dar har vi
just nu platser over. De ar for smala for en
lite bredare bat som vi har fatt siga nej till,
men alla andra som sokt har fatt plats, och
det ir ju kul, siger Géran Ostman som job-
bat i hamnkommittén sedan han kom in i
klubben pa 90-talet.

Men det ar inte bara okad tillgdng pa
platser som gor att kon i princip forsvunnit.

— Nu dr vi inne i en generationsvixling,
da det ar firre ungdomar som koper bat. De
gamla faller ifrén och de kommer inte in s
madnga nya, sa da blir det platser 6ver. Det dr
en stor forandring sedan tidigare ar da vi all-
tid hade en ko till batplatserna, siger Goran
Ostman.

Bétbestandet har ocksi forindrats. Anda
langt in pa 70-talet dominerades hamnen
av tribatar av typen Folkbat. Sedan kom
overgdngen till plastbatar, som i manga fall
koptes in som halvfabrikat och fardigstalldes
med eget arbete.

— Mot slutet av 70-talet skulle ju alla
bygga batar sjidlva. Det var halvtonnare pd
30-31 fot, som Comfort, Scampi och Bison
31, siger Roger Ohman som varit KSS-are
sedan 1967.

Med tiden blev batarna storre och breda-
re. Roger var sjilv en av dem som bytte upp
sig till en storre bat i slutet av 80-talet.

— Jag kopte min Omega 36 1990. Anders
Unell hade redan skaffat en sidan aret fore,
och efter det borjade det komma in allt fler
batar i storlekar kring 35-36 fot, sdger Roger
Ohman.

Tommy Lindgren, som kom med i KSS
1976, fyller i

— Och det har stannat ddr kan man saga.
I Stockholm stannar det inte vid 36-37 fot,
utan dar kan det gad upp mot 50 fot. Men
det passar inte in i Malaren. Det ir djupgden-
det hidr som dr begransningen, siger Tommy
Lindgren.

Vad som ocksa hant pd senare tid 4r att nd-
got kortare batar kring 31-33 fot blivit bade
bredare och hogre for att ge mer bokomfort,
vilket i sin tur stdller krav pa bredare bat-
platser.

I dag ar hamnanliaggningen vid Tegelud-
den i behov av flera kostsamma investering-

ar. Ett viktigt projekt ar en spolplatta, som
tar hand om fargavfallet, nir bitarna gors
rena efter upptag. Ett sidant krav pd miljo-
forbattring ar att vinta fran kommunen.

— Vi riknar med att bygget av en spol-
platta bor vara paborjad 2015. Sedan finns
det olika losningar som kostar olika mycket,
men man fir nog rikna med minst ett par

hundra tusen for en sddan anldggning, kan-
ske mer, siger Goran Ostman.

Aven byggnaderna i hamnen kommer att
fornyas och rustas upp.

— Klubben har ju satsat mycket pengar pa
Glipen genom dren, men nu ar det meningen
att vi ska satsa mer pa hamnen. Vi ska bygga
om klubbhuset som far nytt kok, handikapp-
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toalett och dusch. Det har vi en arkitekt som

tittar pa, siger Goran Ostman.

Ett mer akut problem ar logen som an-
vinds som reparationslokal. Viggen ut mot
viagen héller pa att ge vika och behdver sta-
gas upp med nya bjilkar. Andra kommande
projekt ar nya bryggor och forbattrat djup i

inlopp och bassianger.

KSS - en {orening
med god och

ordnad ekonomi

wss=~ Medlemsantalet i KSS har legat ganska kon-
stant kring 300 medlemmar inriknat de som har s k
familjemedlemskap. Det hiinger naturligt samman
med att antalet batplatser siitter en grins for med-
lemsantalet, beriittar Torgny Martinsson.

— Det senaste aret hade vi 82
individuella medlemmar och
81 familjemedlemmar. De se-
nare kan rymma allt mellan 2
och 5 personer, si de blir gan-
ska manga. Sedan har vi ett an-
tal hedersmedlemmar, juniorer
och pensiondrer som betalar
lagre avgift. Det gor att vi har
drygt 300 medlemmar idag, sa-
ger Torgny Martinsson, kassor i
KSS sedan 16 ar.

KSS har i dagslaget 84-85
batplatser uthyrda efter att
klubben sedan ett par dr kunnat
utoka platsbestindet med 12
platser i Vistra hamnen, varav
ett par dnnu dr outhyrda.

Batplatserna kostar upp till
2 000 kronor per ar beroende
pa batens bredd. Varje lyft med
klubbens kran kostar 300 kro-
nor liksom medlemskapet per ar.
Det ger foreningen en god eko-
nomisk bas for verksamheten.

— Foreningens ekonomi ar
god, och det bygger helt och hal-
let pa att vi har en egen hamn
och en egen kran. Vi lever gott
pa det jimfort med vad ménga
andra klubbar gor. Enligt senas-
te bokslut per den sista oktober
hade vi fatt in medlemsavgifter
pa 60 000 kronor och hamn-
och lyftavgifter pa 220 000 kro-
nor, sa vara samlade inkomster
ligger pa cirka 300 000 kronor
per ar, sdger Torgny Martinsson.

Arligen dterkommande kost-
nadsposter dr forsidkringar av
hus och utrustning liksom med-
lemskapet i Svenska Seglarfor-
bundet, som bara det kostade
16 000 kronor forra aret. Det
ger KSS ratt att delta i tavlingar
och ger en lagre premie for for-
sakringar med mera. Medlem-
skapet i Seglarforbundet och
ddrmed i Riksidrottsforbundet
gor ocksd att klubben inte be-
hover deklarera och betala skatt
for rorelsevinst.

Aven kostnader for drift
och underhall summeras till be-
tydande belopp, och allt som
klubben byggt har skett med

egna pengar.

—Pa Glipen har vi byggt bastu,
redskapsbod, mulltoa och glasat
in verandan, och nu samlar vi pa
oss pengar for att ha i beredskap
om vi tvingas att ha en spolplat-
ta i hamnen. En sddan kan kosta
oss flera hundra tusen beroende
pa vilken 16sning man viljer. Nu
har vi avsatt 50 000 kronor per
ar sd att vi har 100 000 kronor i
en spolplattefond vid arets slut.
Vi behover ocksd pa sikt gor na-
got at bryggorna i hamnen, sa-
ger Torgny Martinsson.

Planer finns ocksd pd en
storre ombyggnad av klubbhu-
set, som KSS vill utrusta med
handikapptoa, dusch, bastu och
nytt pentry - planer som kan
forverkligas forst efter att kost-
nadsbilden for en spolplatta har
klarnat.

Med éren har klubbens eko-
nomi dven forbdttrats satillvida
att det idag finns ett sparkapital
pa 235 000 kronor, men sd sig
det inte ut ndr Torgny kom in
som kassor i foreningen.

— Da var det egentligen ingen
som hade koll pa kostnaderna,
utan det forviantades att kasso-
ren skulle lagga ut av egna peng-
ar till dess det kom in tillrackligt
med intakter for att ticka utgif-
terna. Intikterna kommer ju in
lite stotvis i januari och april sa
det kunde ju hianda att det sak-
nades pengar mot slutet av aret.
Men det hinde mig bara forsta
aret, sedan har vi haft en buf-
fert.

Den goda ekonomin byggs
ocksa upp av allt frivilligt arbete
som i manga fall stracker sig
lingre dn de fem timmar per ar
som giller for alla.

— Skulle vi tvingas kopa in
alla dessa tjanster sa skulle ju
inte pengarna riacka lika ldngt.
Klubbens kommittéer ar ocksa
varsamma med medlemmarnas
pengar och slarvar inte ivig med
det forsta biasta man ser, utan
hér finns en kostnadsmedveten-
het, siger Torgny Martinsson.

35

190 (T
L. N



KSS éir ett trevligt giing!

Jag kom in som ny medlem i borjan av 2000-talet och hade d4 aldrig satt min fot pé
en segelbat, det var bara nadgot vackert man s&g pa Vasterasfjdrden ibland.

Vdalkomnandet av "gamla” medlemmar kéndes gott, dven om det var nervést forsta gangen
vi kom till Glipen och alla satt i klubbhuset och kdnde varandra, men det gick jatte-
bra och har varit bra fran forsta dagen.

Det var latt att kommna in i gemenskapen, att fa jobba med allt som behovdes, allt
ifran att klyva ved, réfsa 10V, SJ gardiner, tvitta -
fonster till att skura bryggor, och allt mellan him- :
mel och jord som &r i behov av fixninge.

Under 2000-talet hade det hant mycket 1 Kss, att
frén uppsnyggning, el och toaletter pa Glipen till
flytt av varvslokalen (klubbhuset) pa land.

I borjan var det sjosattningsfest 1 april och ars-
fest i november med mycket folk, men det blev farre
och farre tyvarr. Fester som drar mycket medlemmarx
dr de pa Glipen, midsommar och kraftskivan.

Andra hojdpunkter ar eskaderseglingar och skrammel- : ’
seglingar. Eskadern ghr till négon av klubbholmarna LILIAN LUNDBERG
runt Vasteras mest och sedan vidare beroende pa hur minga dagar eskadern varar, en

mycket fin gemenskapssegling ar detta.

Skrammelseglingen gar efter lystal och att alla som ar med 1ldmnar ett paket sonm ef=
ter malgang dr ett pris. Den som kommer sist far vélja paket fsrst, s& vinnaren far
det som blir over.

Att komma som novis och segla s& mycket som jag gjort under dessa ar &r helt otro-
ligt! Vi har seglar till Bornholm, Danmark, Gotland, Ven, Gota Kanal (bdast), Vénern,
Karlstad, Norrlandskusten upp £ill Tore (s& langt upp man kan komma) .

En underbar tid, med mycketl sol, regn, blast (d& man far st4 fast man sitter), samt
minga hiarliga moten med olika ménniskor bade i klubbhen och ndr vi varit ute pa tur
runt om i Sverige. KSS ar latt att bli accepterad i och ar ett trevligt géng.

Lycka till i nésta 100 ar!

LILIAK L.




Att komma utsocknes ifrin
och bli vill mottagen

Kungsdr ar det perfekta valet av hemmahamn f&6r den som bor lédngre inadt landet - som
jag i Orebro = och vill korta avstandet till kusten och &ppet hav.

Som upptagningsplats for vintern. Aven om den stora hjédlmarfjdrden ar imponerande med
sin vida vattenyta, s& har man snart bestkt de f& platser, ddr det gar att stiga i land
med en kolbat, och transportstrdckan genom Hjdlmare kanal blir efter nagra ganger en
éterupprepning, som stjdl vArdefull tid av semesterseglingen, tyckte jag.

_— S& Kungsér blev valet, ndr min Bavaria 33 ¢ skulle fa en fast an-
g0ring efter forsta sommarseglingen utmed kusten.

Den forsta tiden fick jag ligga pa& varvet eftersom det var ko till
bryggplatserna, ddr mer lokalt boende hade fortur, men vinterplats
gick att ordna med en ging pa parkeringen. Det gav ocksd ett forsta
insteg i den véanliga foreningskultur som kdnnetecknar XSs.

Forhallandet mellan varvet och batklubben visade sig ocksa vara
véldigt avspdnt med 5ppna géngytor mellan omr&dena. Senare har det
utseendemdssigt forandrats med det staket som av forklarliga skal
byggts upp runt varvet, men den ndra kopplingen finns ju kvar. Efter
,5;§_ nagra &r fick Jag en tilldggplats av KSS i den nya Vidstra hamnen,
ANDERS MUNKESJ0) som fungerar bra &dven onm strommen i Arbogaan stdller till det ib-

land, sdrskilt p& varen.

Sammanhéllningen i klubben var en positiv Overraskning for mig som nykomling. I andra
bétklubbar, som jag haft erfarenhet av i Védnern, Hjdlmaren och Stockholm, har det mesta
handlat om tekniskt, praktiska fragor kring sjalva batfsrvaret och mindre om trivsel och
umgénge. KSS traditionella fester pa Glipen, eskaderseglingar och vAr- och hostskramme]
8r exempel pa sddana positiva inslag, men ocks& arbetskvéllarna och umgdnget i samband
med sjosdttning och upptag.

Hjdlpsamheten &r ndgot som ocksd finns dar som en sjdlvklarhet. Det finns alltid nagon att
be om ett handtag eller ett praktiskt rad ndr det strular. Uitt bdsta exempel pd det &r

sarklubbens handbok som anvisning. Nar jag skulle backa ut skrapade rodret mot botten
och en nederkant brots av

Det avkortade avstdndet till kusten har jag ocksa haft glédje av ndr baten fatt
strdcka ut till mil som Bornholm, Stralsund, Hangd, Gotska Sanddn och Hoga kusten. Och
mer &n sa hoppas jag att det kan bli med KSS som hemmahamn manga ar till.

/Anders lMunkesjg
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BAGARN S

Brodbod och (.”L.{_ﬁﬁ

ICA

BN Nara

|CA.se/naraltorghallen3

HSEATAH 14
~KUNGSOR—
022? 100 40

Torghallen

Drottninggatan 23
tel 0227-102 16
Mandag-Fredag 8-20
Lérdag-Sondag 9-20

Hyresmaskiner fran ett lokalt forankrat
foretag | Kungsor.

My het!
My har s et Bredt urval oy magiener fSr utiernin
WVira hyrkunder &r bade iGntag, privatpersc

3] jp

I'.:“ ,inb{ln e

- D2ET7-12210, ﬂTIJ--EIH B8 DB
www. hyra-maskin.se

Alla forekommande Tra/Plastarbeten
Installations arbeten
Forsakringsskador

Krankapacitet 20 ton

1 200 kvm vinterplatser i varmhall

2 500 kvm vinterplatser i kallhall

20 000 kvm vinterplatser utomhus
Fredsgatan 22, 736 32 Kungsér 130 sommarplatser

Tel. 0227-101 32 schelin@kbvarv.se www.kbvarv.se [E il IR 0111 4

100 ar i branschen

Auktoriserad av Volvo Penta, Suzuki, Raymarine



Sparbanken
Vistra Miilardalen

Vilkommen till en dkta Sparbank.

KOPING ARBOGA KUNGSOR
TEL 0771-55 00 55 | WWW.SPARBANKENVM.SE
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Fran ramaterial
till fardig produkt

till offshore- och produktionsindustrin

* KMV

Kungsdrs Mekaniska Verkstad
Box 134 | SE-736 23 Kungsdr
+46 (0)227-141 00 | Fax: +46 (0)227-128 11
E-post: info@kmv.se | www.kmv.se

Vi arbetar med invandig
bearbetning och borrar
hal — upp till 13 meters
langd med & 2-600 mm.
Vid snavare toleranskrav
henar vi med yifinhet ner
till Ra 0,05 mm.

Var CNC-avdelning klarar det mesta inom

svarvning och frasning av bade sma och stora detaljer.
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Wallons Motor

Hjertmans £

VERIMERIELEERS Gl & CONSOLIS

B i battillbehorsbutik!
Reparationer - Service - Reservdelar = .
0227-121 50 A Lo STRANGBETONG

Huﬂgﬁgﬁfﬂﬂ KUNE&I:'R Kylsicip - LED-fampor - Bofenlirg - Batedladdam

0.0 BILVERKSTAD R*

— %
Making fuel flow safely <<] D "% m
Z

Eigursrerian 31 « Viishorks « (2341 53 50
Vardagar 918 Liag'Sandag st wew hrmars se

Kumgsorstorp

HOTHL & KORIIRIMNG

"Added Value, in Everything We Do”

Vi deltar i utvecklingen av
miljovanliga motorer !

Las mer om 0ss pa:
www.gnutticarlo.com
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Rolf Eriksson AB

' ' ’ Kungsérs .Emhi'ris;l_t_a
SYVERSEN ‘ 'a a @ | @ '

SEGCELMANERT
uksyversen.com
Tel. 0227 - 312 22
Ett av viridens dldsta
segelmakeri Vi utfér alit inom elinstallation
etablerat 1888

stockhofms Daniel 070-570 74 77
B T T e e T T | Stefan 0T0-570 74 78

—t

18250 SKogae T SN 0ESaT 00 W5
epost: recab@swipnet.se

[ |
Handelsbanken m F | R M A

KUNGSOR VASTERMO KERSTIN ANDERSSON
VERKSTAD AB
Plat och Svetsféretaget Transportféretaget
Allt inom legotillverkning Snabba och sdkra transporter
Ditt lokala bankkontor robert Lood Kerstin Andersson

Kontakt: 016 - 61110, 070 - 570 74 47

epost: vastermo.verkstad@telia.com
www.vestermoverkstad.se

Din trygga hemmahamn

Kompletta rorsystem
for VA/VVS och
Kabelskydd

- __.--—'ﬁ-ﬂ':_'-——-_—: - x

Terana

Lerana,se

Kunagsdr dr beldagel vid Mdlaren, A be Rir dr
T hia mdfra 10 srowa stdder, men slippa stress,
Rirrs och apersoniigher. Fdr B o ois om
varandra och bver ndra mealuren Sar, SR
och appng fandskap hittar du prabriske rager
lirgnfor husknulen!

Att b hos asg skall fiv dig som Fyresqdst

innetrdra aft du alltid fdr ert mervdrde,

fmte bara det du farvdntar dig och
betalar for.

Frihet - Sdakerhet
Trygghet - Narhet

Mojlighet

- det naturliga boendet | Kungsir -
i 227415 0« www klabkungsor.se
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Bal-SAM

— DET KOMPLETTA BATVARUHUSET -

Vi har servat vara kunder i éver 50-ar.

Valkommen
till var valsorterade butik.

Bli vdn med oss pa facebook ! ﬂ

‘ﬁmm ‘gﬁnnlu er

17 Wasa Kredit AB GARMIN. @YAMAHA

Enabbi Emkeln Percoaligt

Boatl) B e 3
‘www.batsam.se

Rasholmsvigen 9 Férsdljning 016-35 47 85 Fér batfolk i farten
635 32 Kvicksund Verkstad  016-35 44 52




BILDERNA I DEN HAR TIDNINGEN HAR STALLTS TILL FORFOGANDE AV

JOMAR, KuNGsORS HEMBYGDSFORENING, KUNGSORS BATVARV OCH MEDLEMMAR I KSS.
»

p BILDMATERIALET HAR SAMLATS IN OCH BEARBETATS AV HANS BRANNVALL.
////// TEXTERNA HAR SKRIVITS AV ANDERS MUNKESJO.
'i[ ,I// UTFORMNINGEN“AR GJORD AV ANDERS NILSSON, MEDIAGURUN PRODUKTION.
TIDNINGEN AR TRYCKT AV MITTMEDIAPRINT, SUNDSVALL, JUNI 2014.
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